o Ce document ne présente que des principes de conception/montage. Se référer aux directives de carrossages propres a chaques constructeurs pour plus de détails.

Généralités

Pour un grand nombre de superstructures, il est nécessaire de monter un faux-chassis sur le chassis, pas nécessairement pour augmenter la robustesse ni la rigidité du chassis, mais pour obtenir un débattement de roues suffisant. A cette fin, une fixation semi-rigide est requise.
L’utilisation d’un faux-chassis permet d’assurer une répartition uniforme de la charge, d’obtenir un débattement de roues suffisant et de monter des composants et/ou des organes supplémentaires.

En général, il est possible d’utiliser un matériau de faux-chassis aluminium par exemple) de qualité inférieure a celle des longerons du chéssis. Toutefois, si le chassis est soumis a des charges ou a des contraintes plus élevées, les dimensions du faux-chassis doivent étre calculées pour pouvoir les compenser,

en utilisant une fixation rigide et des plaques de fixation.

Construction du faux-chassis

Les instructions ci-aprés s’appliquent pour la construction et la
fixation de tous les faux-chassis :

- Le faux-chassis doit s’étendre sans raccord sur toute la
longueur du chassis. Un faux-chassis se prolongeant
significativement vers I’avant réduit également le risque
d’apparition de vibrations de flexion (oscillations naturelles)
génantes (proportionnelles a la vitesse) qui risquent d’affecter le
confort de conduite. L’extrémité avant du faux-chassis, en
amont du premier point de fixation, doit étre chanfreinée ou en
queue d’aronde, afin d’éviter une soudaine modification de la
rigidité entre le faux-chassis et le cadre du chassis. En outre,
pour éviter la formation d’entailles, la face inférieure de
I'extrémité avant du faux-chassis doit étre arrondie. Le rayon
doit étre d’au moins 5 mm

- Un profilé en U (épaisseur minimale de 5 mm) est
généralement le matériau le mieux adapté pour les longerons
du faux-chassis.

Pour certaines applications, par exemple dans le cas d’une grue
de manutention, il peut s’avérer nécessaire de fermer le profilé
en U sur une partie du faux-chassis, afin de former un caisson. Il
faut alors réaliser une transition de rigidité progressive en
réalisant un assemblage a queue d’aronde.

Dans le cas d’un faux-chassis monté par fixation rigide sur le chassis,
le matériau présentant les propriétés mécaniques les plus basses est
déterminant pour la robustesse et la rigidité de la construction.
Pour cette raison, il est conseillé de réaliser le faux-chassis dans un
matériau de qualité au moins égale a celle du cadre de chassis ;

En cas de faux-chassis monté a I’aide d’une fixation rigide mais
réalisé dans un matériau autre que de I'acier, la forme et les
dimensions doivent étre déterminées en tenant compte des
propriétés spécifiques du matériau en question. Consulter DAF pour
obtenir de plus amples informations.

- Toute variation de la section de I'assemblage doit étre progressive.
Tout ajout apporté a I'assemblage sous la forme de renforts doit
garantir I'évolution uniforme du moment d’inertie linéaire. Si, pour
quelque raison que ce soit, la hauteur du faux-chassis doit étre
augmentée ou réduite en certains points, toujours assurer une
transition de rigidité progressive.

- La distance maximale autorisée entre deux traverses successives a
I'intérieur ou au-dessus du faux-chassis est de 1 200 mm.

- La hauteur des traverses du faux-chassis doit étre au moins égale a
0,6 fois la hauteur des longerons du faux-chassis. Les traverses du
faux-chassis doivent étre montées de maniere a ce qu’elles puissent
suivre les mouvements du cadre du chassis.

- Il est recommandé de ne pas souder les traverses aux ailes du faux-
chassis.
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Stabilité par augmentation de la
résistance a la torsion du faux-
chassis.

Pour assurer la stabilité du
véhicule, certaines superstructures
(déformables) nécessitent la pose
d’équipements de renfort de la
résistance a la torsion sur le porte-
a-faux arriere. Ces renforts peuvent
étre constitués de parties de la
superstructure proprement dite
(barre stabilisatrice d’'une benne
basculante par exemple) ou de
traverses ou de croisillons
résistants a la torsion du faux-
chassis, voir les illustrations ci-
contre.

Remarque :

Les croisillons doivent étre montés
le plus prés possible du cadre du
chassis et s’étendre de 1000 mm
avant la ligne médiane du dernier
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essieu jusqu’a I'extrémité du faux- 3
chassis.

Croisillons de renfort de résistance a la torsion

Méthodes de fixation de la superstructure

Pour chaque superstructure, ces trois principes de fixation (parfois combinés) permettent d’obtenir une jonction chassis-superstructure optimale et homogéne. Les techniques de base sont les suivantes : fixation semi rigide, fixation rigide et fixation par consoles.

Fixation entierement semi-rigide

)

Fixation rigide a I’avant et semi-rigide a I'arriere Fixation semi-rigide a I’avant et rigide a I'arriére

o

1. — ;. 1. I T ¢ —

iy o | B s H A

Fixation entierement rigide Fixation par console

Fixation par demi-étriers

Ce type de fixation est semi-rigide. Il permet un léger
déplacement de la superstructure dans le sens
longitudinal. De ce fait, la résistance a la torsion est
limitée, ce qui permet au cadre de chassis et a la
superstructure d’effectuer les mémes mouvements
lors de la circulation sur des routes irréguliéres.
Résultat : un équilibre optimal entre tenue de route
et confort.

Montage :

- Une fixation par plague minimum doit toujours étre
réalisée a proximité de I'essieu arriére afin de guider
la superstructure dans le sens longitudinal.

- Les supports de fixation doivent étre montés avec
des vis a épaulement a proximité des points de
fixation des traverses sur le cadre de chassis. La
distance maxi entre les demi-étriers s’éléve a 1
200mm. Le demi-étrier est situé tout contre le
longeron du chassis de fagon a éviter tout glissement
latéral du faux-chassis ou de la superstructure.

- Les demi-étriers doivent avoir une longueur utile
minimale de 150 mm. Au choix, le demi-étrier peut
étre boulonné (ou soudé) aux traverses de la
superstructure ou au faux-chassis. Les demi-étriers
doivent toujours étre placés a la verticale.

- Il est également possible d’appliquer une tige
filetée M16 de méme longueur.

- La qualité du demi-étrier doit étre de 8.8 minimum.
- Pour la fixation des demi-étriers, utiliser
uniquement des écrous autobloquants ou des
écrous-freins.

Fixation par consoles - Dans le cas de consoles avec ressorts, la pré

Plaques de fixation

Fixation par consoles

Ces consoles peuvent étre
équipées ou non de ressorts
afin de fournir une connexion
semi-rigide ou rigide similaire a
la connexion par demi-étrier et
plaque de fixation.

Montage :

Les plans d’appui de la console
tant sur le faux-chassis que sur
le cadre de chassis doivent étre
exempts de traces de peinture
ou d’'impuretés. Seule une fine
couche d’apprét (épaisseur = 7-
25 pum) est tolérée.

- Les consoles fournies par DAF
ont étiré des orifices de
fixation sur leurs flasques. Par
conséquent, seuls des vis et
des écrous a épaulement
devront étre utilisés pour
attacher les consoles DAF sur
les consoles ou les supports du
faux-chassis. Des kits de
fixation sans flasques ne
pourront étre utilisés qu’en
association avec des rondelles
de 4 mm d’épaisseur dont le
diametre extérieur serait d’au
moins 34 mm sous les tétes de
vis et d’écrou.

tension des ressorts doit étre de 1,5 kN. Les
ressorts peuvent étre fixés sur la console
supérieure du faux-chassis ou sous la console
inférieure de I’axe longitudinal du chassis.

- Dans le cas d’'une méthode de fixation rigide, les
consoles doivent étre positionnées de sorte que
les surfaces entrent en contact sur toute la
longueur, sans aucune interruption.

Cela permettra d’éviter toute contrainte non
nécessaire au niveau des flasques de la console, du
faux-chassis.
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La fixation par plaques (a condition d’utiliser un
nombre suffisant de vis a épaulement) fournit une
liaison rigide entre le faux-chassis de la superstructure
et le cadre de chassis, de sorte que le faux-chassis
contribue a renforcer la robustesse et la rigidité du
cadre de chassis.

Montage :

Les plans d’appui de la plaque tant sur le faux-chassis
que sur le cadre de chassis doivent étre exempts de
traces de peinture ou d’impuretés. Seule une fine
couche d’apprét (épaisseur = 17-25 um) est tolérée.

- Utiliser dans la mesure du possible les trous déja
percés dans le chassis pour la fixation des plaques.

Les fixations par consoles sont
spécialement congues pour monter
des superstructures rigides a la
torsion, comme des citernes ou des
constructions similaires, sur le cadre
de chassis sans exercer de contrainte
excessive sur la superstructure ou le
chassis. La fixation doit étre réalisée
de sorte que la torsion du chassis ne
soit pas empéchée en cas de
circulation sur des routes au
revétement irrégulier.

Montage :

Les consoles doivent guider la
superstructure dans le sens
longitudinal et transversal. Seul un
mouvement limité est autorisé dans
le plan vertical suite a la torsion
apparaissant dans le chassis. La
superstructure peut étre fixée de
fagon rigide ou avec ressorts sur les
consoles, selon le type de
superstructure et les conditions de
circulation.

- Dans le cas d’une fixation rigide, il
faut toujours placer des douilles
entretoises d’une longueur mini de
30 mm afin de pouvoir utiliser des
boulons suffisamment longs pour
permettre une certaine élasticité.
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Premier point de fixation de la structure

Exception

Dans des circonstances extrémes, notamment dans
le cas de constructions de superstructures rigides a la
torsion, il est conseillé de réaliser le premier point de
fixation de fagon flexible. Pour ce faire, cette
construction peut étre dotée de ressorts ou de
caoutchoucs. Le degré de flexibilité dépend des
conditions de circulation (domaine d’application), de
la rigidité a la torsion relative de la superstructure et
de I'expérience des carrossiers
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Tableau de types de superstructures/méthodes de fixation

TYPE DE SUPERSTRUCTURE

1

2

3a

3b

Caisse fixe

Caisse amovible avec faux-chas-
sis

Caisse Grand Volume

Superstructure avec hayon é&lé-
vateur ou monte-charge

Citerne avec faux-chassis

Citerne avec fixation par conso-
les

Benne a ordures avec broyeur

Benne a ordures a tambour rotatif

Balayeuse

Cureuse d'égouts

Benne a vérin frontal

Benne a vérin central

Benne trilatérale

Conteneur basculant

Systéme a bras a portique

Malaxeur et pompe a béton

Grue de manutention derriére la
cabine

Grue de manutention a l'arriére
du chéassis

Véhicule de dépannage

Elévateur & nacelle (en fonction
du type)

Chariot élévateur transportable

Véhicule incendie (canon a eau)




